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Aktuelle Entwicklungen im Verkehrsbereich

— Petra Bauer und Dieter Teufel —

Stand der StralRenbahn Neuenheimer Feld

Seit Anfang der 90er Jahre ist geplant, den Universititscam-
pus im Neuenheimer Feld durch eine leistungsfdhige Stra-
Renbahn zu erschliefSen. Die Fahrgastzahlen im Neuenhei-
mer Feld nahmen in den letzten 10 Jahren von 6 600 auf
9400 Fahrgaste pro Werktag zu. Mit der jetzigen Busbedie-
nung werden sie bis 2025 auf 11 000 anwachsen, mit der
geplanten StraBenbahn wird jedoch die Zahl der OPNV-
Fahrgdste im Campus auf 15500 zunehmen.! Damit kdnnte
die Verkehrsbelastung sowohl in der Berliner Straf8e als auch
in der Dossenheimer Landstrafe in Handschuhsheim spiir-
bar verringert werden. Am 21.4.2009 fasste der Heidelber-
ger Gemeinderat mit groBer Mehrheit den Grundsatzbe-
schluss fiir eine StraBenbahn auf der seit den 60er Jahren da-
fur vorgesehenen kundennahen Trasse tber die Strafle ,Im

Neuenheimer Feld (INF)“ (Bild 1).
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Bild 1: Geplante Campusbahn mit Ha/teste//en
(Quelle Stadt Heidelberg/RNV, Bearbeitung: Peh&Schefcik)

Am 6. Dezember 2010 tibergab Oberbiirgermeister Dr. Ek-
kart Wiirzner dem Regierungsprasidenten Dr. Rudolf Kithner
den umfangreichen Planfeststellungsantrag. Bei der Offenla-
ge der Planunterlagen im Sommer 2011 erhoben die Uni-
versitdt, das DKFZ und einige Institute an der Trasse erwar-
tungsgemdfl Einwendungen mit den schon vorher vorge-
brachten Bedenken (elektromagnetische Unvertrdglichkeit,
Erschitterungen).? Diese Einwendungen wurden erhoben,
obwohl der Gemeinderat beschlossen hatte, dass die neue
Strecke mit den extra dafiir angeschafften Supercap-StralSen-
bahnen befahren wird, die in sensiblen Bereichen ohne Zu-
fuhr von Strom aus der Oberleitung fahren kénnen. Am 20.
und 21. Mdrz 2012 fand der Erérterungstermin statt, auf dem
mit allen Beteiligten die Einwendungen erdrtert wurden. Da-
bei ergab sich, vor allem durch Hinzuziehung externer Gut-
achter anderer Hochschulen und Institute, dass die vorge-
brachten Einwendungen durch technische Mainahmen (u.a.
erschiitterungsfreier  Trassenbau,  Supercap-Technologie,
elektromagnetische Kompensationsmafinahmen) gel6st und
die von der Universitdt geforderten Grenzwerte eingehalten

werden konnen.

Technologie,

Dass die Erorterung der Einwendungen dieses Ergebnis ha-
ben wird, war an sich schon lange vorher klar. Seit Jahren
steht z.B. fest, dass am Mineralogischen Institut (Hauptein-
wander) die magnetische Feldstdrke durch die StraBenbahn
in der Berliner Strale deutlich hoher ist, als sie durch eine
neue Strallenbahntrasse in der StraBe ,INF” selbst ohne
Supercap-Technologie ware. Die Universitdtsspitze hat in
der Vergangenheit schon mehrmals erkldrt, dass sie einer
StraBenbahn auf der Vorhaltetrasse (Stralse ,INF*) zustimmen
konne, wenn nur der Autoverkehr auf einen ausgebauten
Klausenpfad an den Nordrand des Unicampus gelegt wiir-
de .? Dies war das klare Eingestandnis, dass die vorgetrage-
nen Einwendungen nur Scheinargumente sind, denn die
elektromagnetischen Felder einer Strallenbahn werden ja
nicht dadurch weniger oder anders, dass der Autoverkehr
tber eine andere Trasse fahrt.

Interessant sind die Bedingungen, bei deren Erfiillung die
Universitdtsspitze einer Strallenbahn in der Stralle ,INF* zu-
stimmen wiirde:

,Wenn sich eine Trassenfiihrung nach der Variante AT (Klau-
senpfadtrasse, d. Autoren) unter Ausschépfung aller zur Ver-
figung stehenden Moglichkeiten nicht realisieren lasst, ist ei-
ne Zustimmung zu der Trassenvariante A2 (StraflSe ,INF“) un-
ter den folgenden kumulativ zu erfiillenden Rahmenbedin-
gungen denkbar:

1. wird die StralBenbahntrasse auf der bisher fiir den Indi-
vidualverkehr genutzten Verkehrsfliche errichtet. Da-
fiir ist die Verlagerung des Individualverkehrs auf den
Klausenpfad erforderlich. Diese Verlagerung muss zeit-
lich deutlich vor dem Beginn der Bauarbeiten an der
Trasse stattfinden und baulich abgeschlossen sein.

2. mussen die Trassenfiihrung und die Betriebsplanung
den wissenschaftlichen sowie den stadtebaulichen
und architektonischen Notwendigkeiten des Campus-
Geldndes entsprechen...”*

Besonders interessant ist die Forderung der Universitdtsspit-
ze, ,die Strallenbahntrasse auf der bisherigen fiir den Indivi-
dualverkehr genutzten Verkehrsfliche” zu errichten. Bisher
plant die RNV die Strallenbahntrasse nordlich der Strafle
JINF“ und des nordlichen strafenbegleitenden Geh- und
Radweges, um einen groferen Abstand von 33-40 Metern zu
den nordlichen Gebdudekanten des Mineralogischen und
Physikalisch-Chemischen Instituts einhalten zu konnen.
Wiirde die StraBenbahntrasse, wie von der Universitdtsspitze
gefordert, direkt auf die heutige Autostralle gelegt werden,
wiirde dies den Abstand zu den Instituten halbieren und die
potentiellen Auswirkungen durch elektromagnetische Felder
und Erschiitterungen entsprechend deutlich erhdhen. Dies
zeigt zusétzlich, dass die von der Universitdtsspitze jahre-
lang als Argumente genannten elektromagnetischen Felder
oder Erschiitterungen nur vorgeschobene Argumente waren,
um den Klausenpfad entweder fiir die Stralenbahn oder fir
den Autoverkehr auszubauen und dadurch sowohl eine spa-
tere Ausdehnung ins Handschuhsheimer Feld als auch eine
5. Neckarquerung vorzubereiten.

Die Universitatsspitze will mit allen Mitteln eine 5. Neckar-
querung durch das Naturschutzgebiet Alt-Neckar zum Auto-
bahnanschluss Rittel. Der Alt-Neckar genielst inzwischen als
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Flora-Fauna-Habitat (FFH) einen hohen Schutzstatus der EU.
Bereits im Jahr 2005 hatte die im Auftrag der Stadt Heidel-
berg erstellte Umweltvertraglichkeitsuntersuchung das Er-
gebnis, dass ein Eingriff in ein FFH-Gebiet durch eine Auto-
briicke wegen der einzigartigen Schutzwiirdigkeit des Ge-
bietes nur noch dann méglich waére, wenn

a) keinerlei Alternativen zu einer Briicke bestiinden und

b) der Eingriff aus Ubergeordnetem Interesse unbedingt

notwendig wadre.

Zu demselben Ergebnis war auch ein Gutachten des Max-
Planck-Instituts fiir auslandisches 6ffentliches Recht und Vol-
kerrecht gekommen.> Zusétzlich zu dieser Hiirde wird es im-
mer unwahrscheinlicher, dass die Stadt die nétigen Finanz-
mittel in Hohe von ca. 45 Millionen Euro fir eine 5. Nek-
karbriicke (oder gar 130 bis 140 Millionen Euro fiir einen
Tunnel als Neckarquerung) bereitstellen kann.

Alle diese Hintergriinde sind der Universitdtsspitze gut be-
kannt. In dieser Situation versucht sie seit Jahren, die Pla-
nung der StraBenbahnerschliefung des Universitats-Campus
als Druckmittel fiir den Bau der 5. Neckarbriicke zu instru-
mentalisieren. Die von der Universitdtsspitze vertretene For-
derung, die Stralenbahn auf dem Klausenpfad fernab der
Ziele der Fahrgdste zu legen, hitte in diesem Zusammen-
hang zwei Wirkungen:

1. Eine Stralenbahn iber den Klausenpfad hatte weniger
Fahrgdste und konnte die Verkehrsprobleme des Cam-
pus weniger gut l6sen als eine zentral gefiihrte Linie.
Dadurch ware die Wahrscheinlichkeit fiir eine juristi-
sche Durchsetzbarkeit der 5. Neckarbriicke grofer. In
dieselbe Richtung gehen Forderungen der Universitdt,
,dass die Geschwindigkeit fiir den Betrieb der Stra-
Benbahn analog zu derjenigen festgelegt wird, welche
bei StralSenbahnen in FulSgdngerbereichen von Innen-
stddten ublich ist”.° Wenn eine neue Strallenbahn die
Fahrgdste nach dieser Vorstellung nur im Schritttempo
befordern kdnnte, wdre sie deutlich weniger attraktiv,
der Autoverkehr wiirde weniger abnehmen und die
Forderung nach einer 5. Neckarbriicke wére dann bes-
ser vertretbar.

2. Bei einer StraBenbahn auf dem Klausenpfad wiirde
dieser ausgebaut werden und damit wére bereits ein
Teil der Anschlusskosten einer 5. Neckarbriicke finan-
ziert. Einen dhnlichen Effekt auf der anderen Neckar-
seite hitten Uberlegungen, die im Juli 2012 vom stid-
tischen Verkehrsmanagement im Wieblinger Bezirks-
beirat vorgestellt wurden.” Um die SRH-Hochschule
in Wieblingen besser an die Autobahn anzubinden,
sollte dazu die Trasse der 5. Neckarquerung inclusive
OEG-Unterfiihrung ausgebaut werden. Wenn dies rea-
lisiert wiirde, ware damit auch im Westen bereits der
Anschluss an eine 5. Neckarquerung finanziert.?

Die Entlastungswirkungen einer 5. Neckarquerung werden
tbrigens oft tiberschétzt. Eine 5. Neckarquerung wiirde den
Autoverkehr im Bereich Ernst-Walz-Briicke um weniger als
20% reduzieren. Dies ist auch mit umweltfreundlicheren
und preiswerteren Mallnahmen wie einer Verbesserung des
OPNV méglich. In Handschuhsheim wiirde sich die Ver-
kehrsbelastung der Dossenheimer LandstrafSe und der Berli-
ner StraBe durch eine 5. Neckarquerung nicht verringern.’
Dies ist nur moglich durch eine Verbesserung der OPNV-An-
bindung des Neuenheimer Feldes.

Nachdem der Erorterungstermin tiber die Campusbahn aus
Sicht der Einwdnder anscheinend nicht erfolgreich verlief,
legten diese einen Vorschlag vor, nach dem im Rahmen einer

2 Jahrbuch 2013

e

Mediation aufSerhalb des Planfeststellungsverfahrens entwe-
der die Strallenbahn oder der Autoverkehr auf den Klausen-
pfad gelegt werden soll. Dazu sollte eine Mediationsgruppe
gebildet werden, in der die Befiirworter eines Klausenpfad-
ausbaus eine Mehrheit gehabt hitten.'® Die Teilnehmer die-
ser Mediationsgruppe sollten ,derart legitimiert sein, dass
verbindlich gearbeitet werden kann.” Mit anderen Worten,
die Mediationsgruppe sollte weitgehend am Gemeinderat
vorbei solche weitreichenden Beschliisse fassen konnen.

Diesem Ansinnen einer undemokratischen und aulerhalb
der offiziellen Verfahren stattfindenden Entscheidung erteilte
der Stadtentwicklungsausschuss am 4.7.2012 eine klare Ab-
sage. Der Antrag von Frau Stadtrdtin Dr. Meilsner
, 1. Das Thema eignet sich zu diesem Zeitpunkt nicht
mebhr fiir eine Mediation, sie wird daher nicht durchge-
fihrt.
2. Der Gemeinderat ist aber jederzeit zu einem Gesprach
mit den Anliegern bereit.”
fand die einstimmige Zustimmung aller Ausschussmitglieder.

Fir die Sitzung des Gemeinderates am 25.7.2012 brachte
die Verwaltung anstelle der einstimmig abgelehnten Be-
schlussvorlage fiir eine Mediation eine leicht gednderte Be-
schlussvorlage fiir die Einrichtung eines moderierten ,run-
den Tisches” ein, nach der ,nach drei Sitzungen im Septem-
ber und Oktober 2012 eine einvernehmliche Plan- und Be-
triebsvariante fiir den genannten Trassenbereich gefunden
werden” sollte. Diese solle dann gegebenenfalls in den Gre-
mien bestdtigt werden. Der ,runde Tisch” sollte praktisch die
gleiche Zusammensetzung haben wie in der ersten Vorlage.

Dem folgte der Gemeinderat nicht, sondern beschloss statt
des vorgeschlagenen ,runden Tisches” zur Findung einer
neuen Trasse die Durchfiihrung einer Veranstaltung mit allen
Einwandern. Diese Veranstaltung fand am 24.10.2012 statt.
Die RNV stellte ihr Projekt iberzeugend dar, die Vorschldge
der Einwdnder zur Verlegung der Trasse auf den Klausenpfad
konnten dagegen nicht iberzeugen. Auch der Vortrag des Ju-
risten Professor Dr. Arnim von Bogdandy, der u.a. ausfihrte,
dass eine Straffenbahn auf der vorgesehenen Trasse nicht
moglich ware, weil sein Max Planck Institut fir auslandi-
sches offentliches Recht und Volkerrecht in Zukunft an die-
sem Standort eventuell Gehirnforschung betreiben konnte,
erstaunte mehr als dass er iberzeugen konnte.

Auch nach dieser Sitzung zwischen Einwdndern und Ge-
meinderat gaben die Einwdnder nicht auf. Am 20. Februar
2013 legte Oberburgermeister Dr. Eckart Wiirzner in nicht-
offentlicher Sitzung dem Stadtentwicklungs- und Verkehrs-
ausschuss eine Vorlage fiir die Einleitung einer Biirgerbeteili-
gung zum Ausbau des Klausenpfads vor. In dieser Sitzung
beantragten die GRUNEN und die SPD gleich zu Beginn,
dass das Thema offentlich im Gemeinderat verhandelt wer-
den muss. Nach langerer Diskussion entband OB Dr. Eckart
Wiirzner die Stadtrate von ihrer Schweigepflicht und zog die
Beschlussvorlage zuriick. Zuvor hatte Unirektor Prof. Dr. Ei-
tel seiner Hoffnung Ausdruck gegeben, dass ein Ausbau des
Klausenpfads doch noch entweder (iber die Internationale
Bauausstellung (IBA) oder den geplanten ,Masterplan Neu-
enheimer Feld” erreicht werden kann. Laut RNZ berichteten
Sitzungsteilnehmer, ,OB Eckart Wiirzner stehe der Frage ei-
ner Verkehrsverlagerung in den Klausenpfad nicht unbedingt
positiv gegeniiber. Denn das wiirde Aufruhr in Handschuhs-
heim bedeuten, weil man dort fiirchtet, das Freigeldnde
kénnte von der Uni beansprucht werden; eine Diskussion
vor dem anstehenden Kommunal- und OB-Wahlkampf, die
ungelegen kdame. "'’
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Verlagerung des Autoverkehrs auf den Klausenpfad?

Bild 2 zeigt die von der Universitit geplante Anderung der
Zufahrt ins Neuenheimer Feld (rote StraBenfiihrung). Bereits
auf den ersten Blick ist erkennbar, dass dies die Anbindung
des Neuenheimer Felds durch Umwegfahrten im Vergleich
zu heute erheblich verschlechtern wiirde.

76 % des Autoverkehrs ins Neuenheimer Feld kommt von
Stiden, 24 % von Norden. Wiirde die Zufahrt ins Neuenhei-
mer Feld von der StralBe ,INF” auf den Klausenpfad verlegt,
missten die Autopendler in Zukunft rund 1,5 Millionen Ki-
lometer pro Jahr unnétige Umwege fahren. Dies hatte unter
anderem einen Treibstoffmehrverbrauch von 70000 Litern
und eine CO2-Mehremission von 220000 Kilogramm pro
Jahr zur Folge. Dies entspricht einer Erhdhung der heutigen
CO2-Emissionen durch Autofahrten in das und aus dem
Neuenheimer Feld um rund 4 %!"?

Umweq: +1,5Millionen PKW-km/Jahr
Treibstoffverbrauch: +70 000 I/Jahr
CO:-Emission: +220 000 kg/Jahr
Zeitbedarf Pendler: +40 000 Std/Jahr

Verlagerung MIV

?
auf Klausenpfad 7 von Norden:

von Siiden:

Bild 2: Konzept der Verlegung der Campuszufahrt fiir PKW auf
den Klausenpfad (Quelle: UPI, © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Allein fir die notwendigen Umwegfahrten (also ohne zu-
satzliche Staus) waren die Autopendler dadurch rund 40 000
Stunden pro Jahr ldnger unterwegs als heute. Das Campus-
hotel, in dem ambulant behandelte Patienten Ubernachten
sollen, wadre dann von beiden Seiten vom Autoverkehr be-
schallt. Die viel befahrenen neuen Strallen ldgen z.T im Ab-
stand von nur 4 bis 5 m neben den Labors des stadteigenen
Technologiepark. Heute hat der Autoverkehr auf der Stralle
INF einen Abstand von mindestens 25 m zu Labors und For-
schungseinrichtungen. Die Stadt muss die stadteigene Tech-
nologiepark GmbH jedes Jahr mit mehr als einer halben Mil-
lion Euro Zuschuss finanzieren, da die Mieteinnahmen und
Erlose bisher nicht ausreichen. Dieser Verkehrsplan wiirde
die Vermietbarkeit des Technologieparks fiir hochwertige
Forschung beeintrachtigen und dadurch wahrscheinlich die
Notwendigkeit stadtischer Zuschiisse erhohen. Der Techno-
logiepark wurde aber genauso wenig in diese Planungen
einbezogen wie die Padagogische Hochschule, durch deren
Oko-Garten die StraBe gehen soll oder der Heidelberger
Tennisclub HTC oder die Gartner des Handschuhsheimer
Feldes.

Ein ausgebauter Klausenpfad hitte auch fiir das gesamte
Handschuhsheimer Feld gravierende Auswirkungen. Kurzfri-
stig wiirde der Schleichverkehr durch das Handschuhshei-
mer Feld, der heute schon ein Problem darstellt'?, drastisch
ansteigen. Wie Bild 3 zeigt, boten sich die Wege im Hand-
schuhsheimer Feld fiir den Autoverkehr dadurch direkt als
Schleichwege an. Mittelfristig wiirde die Gefahr einer Aus-
dehnung der Uni in das Handschuhsheimer Feld zunehmen.

e

Die ErschlieBung durch eine teuer ausgebaute Strale fordert
immer auf beiden Seiten die Bebauung.

Bild 3: Folgen eines Ausbaus des Klausenpfads fiir das
Handschuhsheimer Feld (Quelle: UPI, © OpenStreetMap und
Mitwirkende, CC-BY-SA)

Interessant ist, dass in den Planungen des Unibauamtes auch
schon der Ausbau des heutigen Feldweges nordlich des Ver-
sorgungszentrums zu einer Strae ins Handschuhsheimer
Feld nach Norden auf einer Lange von 0,75 km vom Klau-
senpfad bis zur Nord-Ost-Ecke des Sportzentrums Nord vor-
gesehen ist (in Bild 2 und 3 gestrichelt). Eine Verlangerung
dieser StralRe um weitere 1,5 km ware dann der fertige Nord-
zubringer durchs Handschuhsheimer Feld.

Diese Planung, sollte sie verwirklicht werden, kénnte in Zu-
kunft noch eine ganz besondere Bedeutung erhalten. Nam-
lich dann, wenn es der Uni tatsdchlich gelingen sollte, die
Strallenbahn zu verhindern. Ohne Straenbahn wdre auf al-
le Zeiten aus juristischen Griinden eine 5. Neckarbriicke un-
moglich. Da ohne StraBenbahn aber auch der Autoverkehr
erheblich zunehmen wiirde, ware dann der Druck sehr grof,
diese ausgebaute Strafle mit wenig Kosten zum Nordzubrin-
ger durch das Feld zu erweitern.

Wie geht es weiter ?

Die Stadtverwaltung Heidelberg plant einen ,Masterplan
Neuenheimer Feld”. Dabei ist neben der Frage der baulichen
Entwicklung der Freiflichen insbesondere die Verkehrser-
schlieBung das Thema. Die Biirgerbeteiligung dazu wird
2013 beginnen. Die Universitit wird vermutlich weiter ver-
suchen, die StraBenbahn als Hebel zur Verlagerung des
Autoverkehrs auf den Klausenpfad zu benutzen. Deshalb
wird es notwendig und sinnvoll sein, dass sich méglichst vie-
le Biirger an den stattfindenden Birgerbeteiligungsverfahren
aktiv beteiligen.

Spdtestens beim Bau der StraBenbahn ist zu erwarten, dass
die Universitatsspitze die Forderung erheben wird, die Auto-
zufahrt wdhrend des Baus ,provisorisch” von der StrafSe
,INF“ auf den Klausenpfad zu verlegen. (,Nichts ist so lang-
fristig wie ein Provisorium...”) Notig ist dies nicht, da der
Strafe INF auf der gesamten Ldnge ein Querschnitt von 30
bis 40 m zur Verfiigung steht. Die StraBenbahn wird neben
der Stralle gebaut. Eine StralSe bendtigt 6 bis 6,50 m, eine
Bautrasse 8 m. Schwieriger ist aufgrund des engen Quer-
schnitts der Bau der Trasse z.B. im Bereich des Botanischen
Gartens. Dabei hilft eine ,provisorische” Umfahrung tiber
den Klausenpfad aber nicht.
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Das Ganze hat auch etwas Kurioses: Wenn Uberhaupt, wadre
der Bau einer 5. Neckarbriicke juristisch nur dann moglich,
wenn alle dazu bestehenden Alternativen, also insbesonde-
re eine Strallenbahn durch das Neuenheimer Feld, gebaut
und in Betrieb sind und sich dann herausstellen sollte, dass
diese zur Verkehrserschliefung des Uni-Campus nicht aus-
reichen. Mit ihrem jahrelangen Widerstand gegen den Bau
der Strallenbahn im Neuenheimer Feld torpediert die Uni-
versitdtsspitze also letztlich genau das, was sie erreichen
will: eine 5. Neckarquerung. Mit der wiederholt vorgetrage-
nen Meinung ,Die Universitit braucht die Strallenbahn
nicht“** spricht Uni-Rektor Prof. Dr. Eitel sicherlich auch
nicht fiir die 12 000 Beschdftigten und 17 000 Studenten im
Neuenheimer Feld, die heute mit Gberfillten Bussen befor-
dert werden, die dazu noch haufig im Stau stehen. Oder fur
die Pendler von der Bergstralle, die heute zweimal umstei-
gen miissten, wenn sie mit dem Offentlichen Verkehr ins
Zentrum des Neuenheimer Felds oder zum Klinikum fahren
wollten. Und sie gilt nicht fiir die verkehrsgeplagten Hand-
schuhsheimer und Neuenheimer, die heute unter dem ho-
hen Autoverkehr ins Neuenheimer Feld leiden missen.

Beim Ausbau der Uberaus erfolgreichen S-Bahn Rhein-Nek-
kar brachte das Jahr 2012 eine positive Entwicklung. Nach
langeren Verhandlungen erreichte der Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN) im Marz 2012, dass die zweite Aus-
baustufe der S-Bahn mit weiteren 49 S-Bahn-gerechten
Bahnhofen nach folgendem Zeitplan verwirklicht wird: Der
linksrheinische Ast bis Mainz soll bis Ende 2015, die Strecke
bis Darmstadt bis Mitte 2016 fertig sein. Die Strecke bis Bi-
blis und die Verldngerung der Bahnsteige der bestehenden S-
Bahn bis Bruchsal folgen bis Ende 2017. Mit diesem Ausbau
der S-Bahn wird die Zahl der am Hauptbahnhof Heidelberg
ankommenden Fahrgaste, die u.a. weiter ins Neuenheimer
Feld fahren wollen, weiter zunehmen.

Bei der Campusbahn wird im Jahr 2013 der Planfeststel-
lungsbeschluss erwartet. Der geplante Baubeginn ist 2014.
Bei einer 2-jahrigen Bauzeit, die in enger Abstimmung mit
den Anliegern geplant wird, konnte die Campusbahn 2017
in Betrieb gehen.

Mobilitatsnetz

Im Jahr 2011 hatte Oberbiirgermeister Dr. Eckart Wiirzner
die lange nicht recht voran gekommenen Straenbahnpldne
zu einem Mobilitdtsnetz zusammengefasst, dessen Planung
vom Gemeinderat einstimmig beschlossen wurde. Beraten
wurde er dabei durch den erfolgreichen Chef der Karlsruher
Verkehrsbetriebe Herrn Dr. Dieter Ludwig. Im Rahmen die-
ses Projekts konnen neue Strallenbahntrassen, die bis 2019
fertig werden, zu 60% durch die Bundesregierung und zu
20% durch das Land Baden-Wiirttemberg gefordert werden.
Die Campusbahn ist Bestandteil dieses Mobilitdtsnetzes.'
Nach Untersuchungen im Rahmen dieses Mobilitdtsnetzes
hat die Campusbahn, die auch in die Altstadt fahren soll, ei-
nen aullerordentlich hohen Nutzen-Kosten-Faktor von 2,58.
Fordervoraussetzung ist ein NK-Faktor >1. Auch ohne die
Altstadtstrafenbahn kommt die Campusbahn auf einen NK-
Faktor von 1,35. Der Grund ist vor allem der erwartete hohe
Fahrgastzuwachs von 10200 Fahrgasten/Tag (incl. Altstadt)
bzw. 7 700 (ohne Altstadt) gegenlber heute.

Gute OPNV-Verbindung in die Stadt bleibt

Vor zwei Jahren war ein drastischer Kahlschlag im Offent-
lichen Verkehr Heidelbergs geplant: Unter anderem sollte
die Strafenbahnlinie 21 nur noch in einer Richtung fahren
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und die StraBenbahnlinie 23 fiir Neuenheim und Hand-
schuhsheim ganz eingestellt werden.

Zum Redaktionsschluss des letzten Jahrbuchartikels tber
dieses Thema'® war dieser Plan gerade im Stadtent-
wicklungs- und Verkehrsausschuss einstimmig abgelehnt
worden. Nach Redaktionsschluss jedoch dnderte sich die Si-
tuation in der entscheidenden Gemeinderatssitzung am
26.5.2011 plotzlich:

Frau Dr. Annette Trabold (FDP) stellte in dieser Sitzung den
Antrag, die Entscheidung zu vertagen und die Diskussion
wieder von vorne zu beginnen, nachdem sie vorher weder
an den Sitzungen der Bezirksbeirdte noch an den drei aus-
fihrlichen Diskussionen des Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrsausschusses zum Thema teilgenommen hatte. Irmtraud
Spinnler (SPD), Peter Holschuh (GRUNE) und Christoph
Rothful (GRUNE) fassten die Argumente noch einmal gut
zusammen und wiesen darauf hin, dass die Streichungspla-
ne bisher in allen Gremien mit groer Mehrheit abgelehnt
wurden. Der Vertagungsantrag wurde daraufhin mit 19:20
abgelehnt und die Streichungsplane mit einer denkbar
knappen Mehrheit von 20 Stadtriten der GRUNEN, SPD,
GAL, Bunte Linke, generation.hd und HD P&E gegen alle
19 Stimmen von CDU, HEIDELBERGER, FDP, FWV und OB
verhindert.

Gerade in der letzten Zeit zeigt sich deutlich, wie sinnvoll
dieser Beschluss war. Die Linie 5 (OEG) hat als Uberlandli-
nie von Viernheim, Weinheim und Mannheim her oft starke
Verspatungen. Ware die Linie 23 wie geplant nordlich des
Neckars eingestellt worden, missten die Handschuhsheimer
Fahrgdste in solchen Fillen bis zu 20 Minuten auf die nach-
ste Strallenbahn warten, fast dreimal so lang wie die eigent-
liche Strallenbahnfahrt in die Stadt dauert. Aullerdem ist die
OEG, wenn sie in Handschuhsheim ankommt, oft schon
sehr gut besetzt bis voll, wahrend man in der 23 meist einen
Sitzplatz bekommt.

Nach wie vor aber nicht gut gelost ist die Fahrplanaufteilung
der beiden Linien durch die RNV. Der zeitliche Abstand der
Linie 5 zur Linie 23 ist nach Fahrplan mit 6 Minuten 50%
langer als der Abstand der Linie 23 zur Linie 5. Im Durch-
schnitt muss deshalb die ohnehin schon meist volle Linie 5
im innerstadtischen Verkehr rund 50% mehr Fahrgdste auf-
nehmen als die 23. Hat die Uberlandlinie 5 nur 2 Minuten
Verspdtung, muss sie sogar rund viermal so viele Fahrgaste
aufnehmen wie die knapp hinter ihr fahrende 23. Ob dies im
Fahrplan bewusst so eingerichtet wurde, damit die RNV in
einigen Jahren wieder mit dem Argument kommen kann, die
23 sei zu schwach besetzt und kénne deshalb eingestellt
werden? Auf alle Fille missen wir in Handschuhsheim
wachsam bleiben.

Hubschrauberlandeplatz

2010 wurde der Hubschrauberlandeplatz fir medizinische
Noteinsdtze provisorisch an den Klausenpfad verlegt, bis
die neue Chirurgie fertig ist, auf deren Dach dann Hub-
schrauber landen sollen. So zumindest hiel$ es in den letz-
ten Jahren. Nun gibt es intern Uberlegungen, auch nach
Fertigstellung der Chirurgie den bisherigen ,provisori-
schen” Landeplatz beizubehalten und ihn eventuell auch
fur andere Zwecke (z.B. zahlungskréftige Kundschaft der
Unikliniken aus dem Nahen Osten, ausgewdhlte Kongress-
besucher oder andere Besucher der Universitdt 0.4.) zu be-
nutzen. Bisher umfasst die Genehmigung nur ,medizini-
sche Hubschraubernoteinsdtze, Krankentransporte mit
Hubschraubern und Sonderlandungen aufgrund Sonderge-
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setzgebung (Polizei, Staatsschutz, etc.)”. Die An- und Ab-
flugfliche geht zum grollen Teil tGber Handschuhsheimer
Wohngebiete (Bild4). Da sich die Piloten nicht an die An-
und Abflugschneisen halten missen, fliegen sie auch oft
tiber Neuenheim. Die Zahl der Hubschrauberfliige hat in
den letzten Jahren zugenommen, weil Krankenhduser in
der Region immer weniger angeflogen werden. Mittelfristig
ist mit einer weiteren Zunahme zu rechnen, wenn die Or-
thopddie (Unfallchirurgie) von Schlierbach ins Neuenhei-
mer Feld verlegt wird.
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Bild 4: An- und Abflugschneisen des Hubschrauber-
landeplatzes (aus Piloteninformation ,Neuer Hubschrau-
berlandeplatz” am  Universitdtsklinikum Heidelberg,
Dezember 2010)

Eine weitere Ausdehnung durch Personentransporte aufSer-
halb von Notfallen (Shuttle-Verkehr zum Flughafen Frankfurt
oder Stuttgart, zahlungskraftige Fluggaste o0.d.) wiirde zu ei-
ner unertraglichen weiteren Zunahme der Larmbelastung
der Bevolkerung flihren. Ein solcher Erweiterungsantrag der
Landeerlaubnis wiirde durch die Luftfahrtbehtrde, bei der
Umweltschutzaspekte keine wesentliche Rolle spielen,
wahrscheinlich genehmigt. Deshalb ist der Gemeinderat
aufgerufen, dies aktiv zu verhindern. Heidelberg ist tiber das
Schienennetz sehr gut an Flughdfen angebunden. Ein einmal
genehmigter Hubschrauberlandeplatz fiir normalen Perso-
nenverkehr ware nie mehr riickgdngig zu machen !

Umsiedlung des Reitervereins ins Handschuhshei-
mer Feld abgewehrt

Nachdem der Bezirksbeirat Handschuhsheim schon in den
Jahren 2008 und 2009 einstimmig und der Bauausschuss
2008 mit groBer Mehrheit die Verlegung und Expansion des
Reitervereins Heidelberg e.V. ins Handschuhsheimer Feld
abgelehnt hatte,'” ging die Entwicklung in den letzten Jahren
weiter. Obwohl es an sich Sache eines privaten Vereins ist,
priifte die Stadtverwaltung insgesamt 11 Standorte im ge-
samten Stadtgebiet. Der Reiterverein lehnte allerdings die
Standorte stdlich des Neckars ab und favorisierte einen
Standort im Handschuhsheimer Feld, um sich von heute 3
Hektar stidostlich des Zoos auf rund 8 Hektar im Hand-
schuhsheimer Feld zu erweitern.'® Vorher hatte die Stadtver-
waltung insgesamt 7 Standorte im Handschuhsheimer Feld
gepriift, die bei einer eigens dafiir eingerichteten Mediation
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von der groBen Mehrheit der Beteiligten abgelehnt wurden.
Vor allem die Gartner im Feld lehnen den Verlust von Fla-
chen fiir den Gartenbau ab, Erholungssuchende befiirchten
die Zunahme des Schleichverkehrs, insbesondere bei Tour-
nieren. Pldne fiir ein Zusammengehen des Reitervereins Hei-
delberg e.V. mit dem Handschuhsheimer Reiterverein schei-
terten am Widerstand beider Vereine.

Im Sommer 2012 spitzte sich die Situation zu, als die Stadt-
verwaltung in einer Vorlage fiir den Gemeinderat die Verla-
gerung des Reitervereins Heidelberg e.V. auf einen der 3
Standorte: Schanzel im Handschuhsheimer Feld, Schwetzin-
ger Bahn in Kirchheim oder Wolfsgarten in Wieblingen vor-
schlug. Der Reiterverein favorisierte den Standort im Hand-
schuhsheimer Feld und lehnte die beiden anderen Standorte
mehr oder weniger ab." Die Vorlage der Verwaltung wurde
am 25.6.2012 im Bezirksbeirat Handschuhsheim einstim-
mig abgelehnt, zuvor war sie bereits einstimmig im Bezirks-
beirat Wieblingen am 14.5.2012 abgelehnt worden. Eine
Ansiedlung im Gewann Schénzel wiirde u.a. bedeuten, dass
fir den Heidelberger Reiterverein im Abstand von nur 1 600
Metern zum bestehenden Handschuhsheimer Reiterverein
eine vollig neue Infrastruktur geschaffen wiirde, ohne dass
die beiden Reitervereine zusammenarbeiten oder Infrastruk-
tur zusammen nutzen wiirden. Nur der Bezirksbeirat Kirch-
heim stimmte am 21.6.2012 mit knapper Mehrheit der Ver-
lagerung des Reitervereins auf den Standort ,Auf der Schwet-
zinger Bahn” in der Ndhe des Flugplatzes Kirchheim zu.

Zur entscheidenden Sitzung des Gemeinderats am 25.Juli
2012, einem sehr heilen Sommertag, kamen viele Hand-
schuhsheimerinnen und Handschuhsheimer zu einer De-
monstration vor das Rathaus unter dem Motto: ,Hande weg
vom Handschuhsheimer Feld!” und bekundeten damit ihre

Ablehnung einer weiteren Versieglung des Handschuhshei-
mer Feldes. Auch der Reiterverein hatte seine Mitglieder zu
einer Demonstration aufgerufen.

Bild 5: Demonstration vor dem Rathaus am 25.Juli 2012

Die Diskussion im Gemeinderat verlief zum Teil emotional.
Wolfgang Lachenauer (HDer) stritt rundweg ab, dass die Ver-
legung des Reitervereins ins Handschuhsheimer Feld (mit
immerhin mehreren Gebduden, Reithallen, Lager und Park-
platzen) einen Eingriff in das Feld darstellen wiirde. Irmtraud
Spinnler (SPD) erinnerte daran, dass die Universitat erklart
habe, dass Pachtvertrdge fiir den Reiterverein im Hand-
schuhsheimer Feld prinzipiell nur mit einer Laufzeit von 6
Monaten moglich wéren. Michael Rochlitz (SPD) legte dar,
dass der Flichenbedarf des Reitervereins viel grofBer ware als
die zur Verfligung stehende Flache. Die SPD lehne grund-
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satzlich weitere Eingriffe in das Handschuhsheimer Feld ab.
Frank Wetzel (GRUNE) erlduterte den Antrag der GRUNEN,
die drei von der Verwaltung vorgeschlagenen Standorte ab-
zulehnen und stattdessen eine Standortplanung z.B. im Zu-
sammenhang mit den frei werdenden US-Flachen oder dem
geplanten Sportpark durchzuftihren. Dieser Antrag wurde als
weitestgehender Antrag zuerst abgestimmt. Er fand eine
Mehrheit von 24 zu 17 Stimmen. Fiir diesen Antrag stimmten
geschlossen die Fraktionen der GRUNEN, SPD, GAL, gene-
ration.hd, BL, HD P&E zusammen mit Alfred Jakob (CDU)
und Karlheinz Rehm (HEIDELBERGER). Dagegen stimmten
alle anderen 8 CDU-Mitglieder (darunter auch Margret Dot-
ter, Ernst Gund und Werner Pfisterer), FDP, FWV, 2 HEIDEL-
BERGER und der OB. Damit war der Standort Schédnzel im
Handschuhsheimer Feld abgelehnt.

Tiefburgvorplatz

Seit dem Friihjahr 2011 ist der 6stliche Teil des Tiefburgvor-
platzes nicht mehr Parkplatz fiir Autos, sondern Aufenthalts-
ort fiir Menschen. Die Stadtverwaltung errichtete Banke zum
Verweilen, das Helmstatter Herrenhaus bewirtet in der Mitte
seine Gaste. Auf der Ubrigen Fliche konnen Kinder unge-
fahrdet spielen, der Platz im Zentrum Handschuhsheim hat
dadurch eine schéne Aufwertung erlebt. Das empfanden
allerdings nicht alle so. Im Sommer 2011 fand eine private
Unterschriftensammlung statt, die die schnellstmogliche Be-
seitigung des autofreien Teiles des Tiefburgplatzes und die
sofortige Wiederherstellung der Parkpldtze forderte. Da-
durch sah sich der Stadtteilverein Handschuhsheim e.V. ver-
anlasst, mit einem Informationsblatt zur Versachlichung der
Diskussion beizutragen.

Um eine Basis fiir die weitere Planung zu erhalten, fiihrte die
Stadtverwaltung Anfang 2012 eine Reprdsentativbefragung
in Handschuhsheim tber die Zukunft des Tiefburgplatzes
durch.?® Am 2.2.2012 wurden nach dem Zufallsprinzip
3000 Fragebogen an Handschuhsheimer Haushalte ver-
schickt. Bis zum 13.3.2012 gingen bei der Stadt 1439 aus-
gefiillte Fragebogen ein, die ausgewertet wurden. Die Ergeb-
nisse dieser Reprdsentativ-Befragung sind sehr interessant:

Obwohl die Befragung mitten im tiefsten Winter stattfand
(im Februar 2012 war es so kalt, dass nach vielen Jahren wie-
der der Neckar zufror), sprach sich die groe Mehrheit von
75,5% der Handschuhsheimerinnen und Handschuhshei-
mer fiir eine Beibehaltung der autofreien 6stlichen Platzfla-
che aus. Nur 13,1% wollen, dass die Parkpldtze wieder her-
gestellt werden. Interessant ist, dass auch eine klare Mehr-
heit von 60,2% der Menschen, die liberwiegend das Auto
benutzen, fiir einen autofreien Tiefburgplatz ist. 73,6 % sind
der Meinung, dass das Handschuhsheimer Zentrum im Be-
reich um die Tiefburg durch die Umgestaltung an Qualitat
dazu gewonnen hat, jeder Fiinfte der Befragten besucht seit
der Umgestaltung haufiger das Handschuhsheimer Zentrum.
Bei der Untergruppe, die zum Einkaufen ins Zentrum
kommt, besucht sogar fast jeder Vierte seither das Zentrum
haufiger als vor der Umgestaltung.

Daraufhin fassten der Bezirksbeirat Handschuhsheim am
25.6.2012 mit 13 Ja- und 2 Nein-Stimmen und der Gemein-
derat am 25.7.2012 einstimmig den Beschluss, dass der Ost-
liche Teil des Platzes vor der Tiefburg kiinftig nicht mehr als
Parkplatzflache zur Verfligung steht und die Verwaltung be-
auftrag wird, die Planung fiir die Neugestaltung des gesam-
ten Platzes weiterzufiihren. Im stadtischen Haushalt sind fur
2013 Planungsmittel fiir die Umgestaltung des Tiefburgplat-
zes eingestellt. Ein zu beauftragendes Planungsbiiro soll bis
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Mitte 2013 einen Gestaltungsentwurf erarbeiten, der mit der
Biirgerschaft diskutiert werden soll. Auf Grund des eindeutig
positiven Votums der Reprasentativbefragung konnte in die-
sem Zusammenhang auch Uberlegt werden, ob der autofreie
Teil des Platzes vergroRert werden soll und weitere Nutzun-
gen aufnehmen kann.

Dossenheimer LandstralRe

Die Ortsdurchfahrt der B 3 auf der Dossenheimer Landstra-
Re stellt fiir Handschuhsheim ein grofes Problem dar. Die
Uberbreite Strale trennt Handschuhsheim in zwei Teile, sie
ist ein Unfallschwerpunkt und stellt fiir die Anwohner, vor al-
lem wegen der Pflasterung des Gleisbereichs, eine erhebli-
che Larmbelastigung dar.

B o 4

Obwohl die Stralle mitten durch Handschuhsheim geht und
heute noch rund 40 Geschafte, Gaststatten und Hotels auf-
weist, gibt es flir Fahrradfahrer keinerlei Radverkehrsanlagen
und fiir FuRganger auf einer Lange von mehr als einem hal-
ben Kilometer keine Querungsmoglichkeiten mehr, nach-
dem vor Jahren gegen den Widerstand der Handschuhshei-
mer zwei Zebrastreifen entfernt wurden. Wéhrend in den
letzten Jahren in Heidelberg andere Hauptstrallen wie die
BriickenstraBe, Handschuhsheimer Landstralte, Rohrbacher-
stralle, Schlierbacher LandstrafSe, Neuenheimer und Ziegel-
hduser Landstrale u.a. saniert und stadtvertrdglich fiir alle
Verkehrsarten umgestaltet wurden, ist die Dossenheimer
LandstralBe trotz vieler Anwohner und Geschdfte als letzte
Einfallstralle ein Relikt der 60er Jahre geblieben. Bisher hief8
es, eine stadtvertragliche Neugestaltung wie zwischen Hans-
Thoma-Platz und Briickenstralle sei erst im Zuge einer
grundlegenden  Sanierung der Straffe moglich. Am
12.3.2012 legte jedoch das Tiefbauamt dem Bezirksbeirat
und Gemeinderat einen Plan vor, nach dem fir fast eine hal-
be Million Euro lediglich die Asphaltdecke der Stralle saniert
werden sollte, ohne eine Umgestaltung und ohne Verbesse-
rung flr die drangenden Probleme. Anders als bei anderen
Verwaltungsvorlagen, die zuerst im Bezirksbeirat des betrof-
fenen Stadtteils behandelt werden, sollte dieser Plan als er-
stes am 20.3.2012 im Bauausschuss des Gemeinderates be-
schlossen werden. Dann erst sollte das Projekt am
26.3.2012 im Handschuhsheimer Bezirksbeirat diskutiert
werden. Der Bauausschuss beschloss den Sanierungsplan
einstimmig, erst 6 Tage spater konnte er dann im Bezirksbei-
rat Handschuhsheim ausfiihrlich behandelt werden. Dort
stie die hohe Investition, die die wichtigsten Probleme
nicht [6sen wiirde, auf starke Ablehnung. Es war klar, dass ei-
ne solche bloRe Asphaltsanierung die dringend notwendige
grundlegende Sanierung inclusive Umbau um Jahrzehnte
verzogern wiirde. Der Bezirksbeirat beschloss deshalb ein-
stimmig, dass der Plan einer reinen Asphaltsanierung in der
Dossenheimer Landstralle gestoppt werden soll und stattdes-
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sen ein Gesamtkonzept im Sinne einer Strallenraumgestal-
tung erstellt werden soll, das die Aspekte Parken, Gehweg,
Radweg und offentlicher Personennahverkehr beinhaltet.
Dabei solle man sich an der Gestaltung der Steubenstralle
studlich des Kappellenwegs orientieren.

Dieses einstimmige Votum des Bezirksbeirats stoppte die
Planung und flihrte dazu, dass die Verwaltung einen stadt-
vertraglichen Umbau der StralBe planen wird. Die Dossen-
heimer Landstrae im Zentrum Handschuhsheims braucht
sichere Radfahrstreifen,wie sie in den Ortsdurchfahrten der
anderen Stadtteile inzwischen ldngst vorhanden sind.

Der Fahrradverkehr ist heute eine wichtige Verkehrsart in
Heidelberg, 30% aller innerstadtischen Wege werden von
den Heidelbergern auf dem Fahrrad zuriickgelegt. Durch die
Schaffung der Radfahrstreifen zwischen Hans-Thoma-Platz
und Neckar hat sich der Fahrradverkehr mehr als verdoppelt.
In der Dossenheimer Landstralle dagegen ist es lebensge-
fahrlich, zwischen den parkenden Autos, den schnell fahren-
den Autos und den Strallenbahnen mit dem Fahrrad zu fah-
ren. Viele Fahrradfahrer nutzen deshalb die Gehwege, was
ein Sicherheitsrisiko fir Fullganger und aus den Hausern
kommende Anwohner darstellt.

Sichere Radverkehrsanlagen in der Dossenheimer Landstra-
Re stehen deshalb auch im Radverkehrskonzept der Stadt
Heidelberg in der Prioritdt an 4. Stelle. Die Stralle ist mit 16
bis 20 Metern breit genug, um Verkehrsraum fir alle Ver-
kehrsarten zu schaffen. Um mdogliche Planungskonflikte mit
dem Autoverkehr zu vermeiden, wurde im April 2012 im
Bauausschuss allerdings ein Antrag gestellt, den Fahrradver-
kehr durch ein Leitsystem ,an der Fritz-Frey-StralSe von der
Dossenheimer Landstralie weg in die Wohngebiete westlich”
zu leiten.?" Dies kann jedoch keine Losung sein, da gerade
in einer Ortsdurchfahrt mit vielen Geschaften, Arztpraxen
und Anwohnern alle Punkte auch sicher mit dem Fahrrad er-
reichbar sein miissen. Dies liegt nicht nur im Interesse der
Menschen, die das umweltfreundliche Fahrrad benutzen,
sondern auch im Interesse der Geschafte, des Kaufhauses,
der Gaststdtten und Cafes. Nur wenn diese Ziele von allen
sicher erreicht werden konnen, kéonnen sich die Geschéfte
halten und bleibt die Stralle lebendig. Die Ortsdurchfahrt
Handschuhsheims ist keine Schnellstralbe, aus der das Fahr-
rad verbannt werden kann.

Die RNV plant fiir 2016 den barrierefreien Ausbau der Hal-
testellen Biethstralle und Burgstralle sowie die Erneuerung
der Gleise in der Dossenheimer Landstralle. Wichtig ist, dass
Sanierung und Umbaumafnahmen zusammen geschehen
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und nicht z.B. durch einen alleinigen Ausbau der Haltestel-
len ohne Sanierung der Gleise das Pflaster im Gleisbereich
oder der Querschnitt der StraBe ohne Radverkehrsanlagen
bestehen bleiben. Deshalb wird es notwendig sein, in den
ndchsten Jahren die von der Verwaltung vorgelegten Plane
genau anzuschauen und zu diskutieren.

1 Martin in der Beek, Rhein-Neckar-Verkehr GmbH, Campusbahn Neu-
enheimer Feld, Uberblick und Sachstand, 2012

2 siehe dazu Neuenheimer Feld aktuell, Petra Bauer und Dieter Teufel,
Jahrbuch 2009 des Stadtteilvereins Handschuhsheim e.V.
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4 Stellungnahme zu der geplanten Stralenbahntrasse auf dem Campus,
a.a.0., Seite 10
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a.a.0., Seite 11.
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19.2.2013

14 ,Die Universitit braucht die StraRenbahn nicht”, Rektor Bernhard Eitel
will sich den Campus im Neuenheimer Feld von der Stadt nicht ver-
bauen lassen — IBA soll gegenseitiges Verstandnis férdern”, Rhein-Nek-
kar-Zeitung, 21./22. Januar 2012
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